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® Kommunikationssystem zum Abwickeln von Spezialapplikationen in Kraftfahrzeugen 

® Die Erfindung betrifft ein Kommunikationssystem zum 
Abwickeln von Spezialapplikationen in Kraftfahrzeugen 
uber ein Mobilfunknetz mittels einer Mobilfunk-Teilneh- 
mer-ldentifizierungs-Karte, welche in ein Endgerat im 
Kraftfahrzeug integriert ist, wobei die Mobilfunk-Teilneh- 
mer-ldentifizierungs-Karte uber eine Kartennummer und/ 
oder eine Rufnummer eindeutig identifizierbar ist und 
wobei der Zugang zum Mobilfunknetz durch die Mobil- 
funk-Teilnehmer-ldentifizierungs-Karte sichergestellt ist. 
ErfindungsgemaR ist die Mobilfunk-Teilnehmer-ldentifi- 
zierungs-Karte uber die Kartennummer und/oder die Ruf- 
nummer dem Endgerat uber dessen Geratenummer und 
dem Kraftfahrzeug uber dessen Fahrgestellnummer fest 
zugeordnet. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Kommunikationssystem 
zum Abwickeln von Spezialapplikationen in Kraftfahrzeu- 
gen nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 
[0002] Spezialapplikationen aus dem Bereich der Ver- 
kehrstelernatik bauen auf einem Austausch von Informatio- 
nen zwischen einem Fahrzeug und der AuBenwelt und damit 
auf der Mobilkommunikation iiber ein Mobilfunknetz unter 
Nutzung von Sprache und SMS (Short-Message-System) als 
Basistechnologie auf. 

[0003] Die Spezialapplikationen aus der Verkehrsteiema- 
tik umfassen fahrzeugbezogene Basisapplikationen, welche 
zum Serienumfang des Fahrzeugs gehoren und nutzerbezo- 
gene Applikationen in Form von Diensten iiber deren Inan- 
spruchnahme der Eigentiimer des Fahrzeugs selbst entschei- 
det und bereit ist, dafur zu bezahlen. 

[0004] Die fahrzeugbezogenen Basisapplikationen umfas- 
sen bei spiels weise automatischer oder manueller Notruf, 
Fahrzeugortung bzw. Verfolgung des Fahrzeugs (Fahrzeug- 
Tracking) fur Diebstahlschutz, ttberfallschutz oder Rotten- 
management, Remote Control/Access zur Manipulation des 
Fahrzeugs iiber eine Zentrale beispielsweise zur Fahrzeug- 
stillegung bei unbefugter Nutzung, Ferndiagnose und Auf- 
nahme und Weitergabe von Floating-Car-Data (FCD). 
[0005] Die nutzerbezogenen Applikationen umfassen bei- 
spielsweise eine dynamische Zielfuhrung mit Berucksichti- 
gung von aktuellen Verkehrsinformationen in der Ausfuh- 
rung als On-Board-Navigationsysstem oder als Off-Bord- 
Navigationsystem, Informations- und Auskunftsdienste und 
andere Serviceleistungen zu welchen der Eigentiimer/Fahrer 
des Fahrzeugs einen Zugang wiinscht. 
[0006] Die DE 198 16 575 A 1 beschreibt ein Kommuni- 
kationssystem zum Abwickeln von Spezialapplikationen in 
Kraftfahrzeugen, wobei der Zugang zu den Spezialapplika- 
tionen vollstandig oder teilweise als Programm in einer Mo- 
bilfunk-Teilnehmer-Identifizierungs-Karte (SIM-Karte) ab- 
lauft, und teilweise oder vollstandig auf der SIM-Karte ge- 
speichert ist, wobei nicht zwischen fahrzeugbezogenen Ba- 
sisapplikationen und nutzerbezogenen Applikationen unter- 
schieden wird und wobei die SIM-Karte einer Person fest 
zugeordnet ist. 

[0007] Aufgabe der Erfindung ist es, ein Verfahren zum 
Abwickeln von Spezialapplikationen anzugeben, bei wel- 
chen der Zugang zu fahrzeugbezogenen Basisapplikationen 
davon unabhangig ist, ob der Benutzer des Fahrzeugs eigene 
Dienstevertrage fur Spezialapplikationen abgeschlossen hat. 
[0008] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
Merkmale des Anspruchs 1 gelost. Die Unteranspriiche be- 
treffen vorteilhafte Aus- und Weiterbildungen der Erfin- 
dung. 

[0009] Der Hauptgedanke der Erfindung besteht darin, 
daB eine Mobilfunk-Teilnehmer-Identifizierungskarte (SIM- 
Karte), welche durch eine Kartennummer und eine Rufnum- 
mer eindeutig identifizierbar ist, einem Endgerat mit einer 
bestimmten Geratenummer und einem Kraftfahrzeug mit ei- 
ner bestimmten Fahrgestellnummer fest zugeordnet wird. 
Dadurch steht die Mobilfunk-Teilnehmer-Identifizierungs- 
karte (SIM-Karte) ausschlieBlich in Bezug zu einem Endge- 
rat, in dem sie fest verbaut ist und zu einem bestimmten 
Fahrzeug, in welches das Endgerat integriert ist. 
[0010] Ein Kundenverhaltnis besteht somit zwischen ei- 
nem Mobilfunknetzbetreiber und einem Fahrzeughersteller. 
AuBerdem kommt als weitere Partei im Kundenverhaltnis 
anstelle des Fahrzeugherstellers oder zusatzlich zum Fahr- 
zeughersteller auch ein Telematikdienstleister in Betracht. 
Dadurch wird im Fahrzeug die Grundlage fiir eine kommu- 
nikationsfahige Plattform geschaffen mit welcher fahrzeug- 



bezogene Basisapplikationen, welche zur Serienausstattung 
des Fahrzeugs gehoren, abgewickelt werden konnen. Der 
Kaufer erwirbt das Fahrzeug mit einer Kommunikationsein- 
heit, bei welcher der Zugang und die Funktionalitat der Ba- 
5 sisapplikationen nicht davon abhangig ist, daB der Kaufer 
iiber den Erwerb des Fahrzeuges hinaus mehrere Dienstver- 
trage unterschreibt und anschlieBend monadic he Gebiihren 
zahlt. Fiir die Durchftihrung der Spezialapplikationen ist die 
Kommunikationseinheit so ausgelegt, daB alle Moglichkei- 
ten der Mobilkommunikation wie Sprache, SMS, Paging, 
GPRS, Fax, E-Mail, Dateniibertragung usw. verwendbar 
sind. 

[0011] Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfin- 
dung kann mit der verwendeten Mobilfunk-Teilnehmer- 
Identifizierungskarte (SIM-Karte) keine uneingeschrankte 
Mobilkommunikation durchgefuhrt werden. Vielmehr ist 
die Funktion der Mobilfunk-Teilnehmer-Identifizierungs- 
karte (SIM-Karte) auf die Erfordemisse der abzuwickelnden 
Spezialapplikationen eingeschrankt. Diese Einschrankung 
wird iiber eine Festlegung der ausschlieBlich zulassigen 
Rufnummem zu denen eine Verbindung hergestellt werden 
kann realisiert. 

[0012] Die Kontrolle und Oberwachung dieser Einschran- 
kung wird durch den Netzbetreiber durchgefuhrt. Zu diesem 
Zweck uberpriift der Netzbetreiber vor dem Verbindungs- 
aufbau welche Rufhummern die Mobilfunk-Teilnehmer- 
Identifizierungskarte (SIM-Karte) anrufen darf und von wel- 
chen Rufhummern die Mobilfunk-Teilnehmer-Identifizie- 
rungskarte (SIM-Karte) angerufen werden darf. Liegt ein 
unerlaubter Verbindung swunsch vor, so wird die Verbin- 
dung vom Netzbetreiber nicht hergestellt. Dies kann durch 
entsprechende Ausgabemittel dem Benutzer angezeigt wer- 
den. Beim Netzbetreiber erfolgt auch die Priifung, ob ein 
MiBbrauch, beispielsweise durch einen Ausbau der Mobil- 
funk-Teilnehmer-Identifizierungskarte (SIM-Karte) vor- 
liegt. Bei dieser Priifung wird kontrolliert, ob die Nummer 
der im Netz kommunizierenden Mobilfunk-Teilnehmer- 
Identifizierungskarte (SIM-Karte) mit der dieser Karte zuge- 
ordneten Endgeratenummer bzw. Fahrgestellnummer zu- 
sammen paBt. Diese Priifung wird beispielsweise einmal pro 
Tag durchgefuhrt. 

[0013] Zudem werden in Abhangigkeit von der jeweiligen 
Spezialapplikation die fur die Telekommunikation anfallen- 
den Gebiihren von demjenigen iibernommen, der mit der 
Spezialapplikation ein wirtschaftliches Interesse verbindet. 
So werden beispielsweise die Gebiihren im Falle der Fern- 
diagnose dem Automobilhersteller in Rechnung gestellt. 
Die Telekommunikationskosten fur eine Diensteerbringung 
werden dem Telematikdienstleister in Rechnung gestellt. 
Die Telekommunikationskosten zum Aufnehmen von Floa- 
ting-Car-Data (FCD) werden dem Verarbeiter dieser Daten, 
der diese zur Generierung von Verkehrsinformationen wei- 
ter vertreibt in Rechnung gestellt. 

[0014] Die Vergebuhrung dieser Telekommunikationsver- 
bindungen erfolgt in vorteilhafter Weise iiber eine direkte 
Zuordnung durch den Netzbetreiber an Dritte, die von vorn- 
herein in Abhangigkeit zu den Ziel- bzw. QueUrufnummern 
festgelegt werden. Zu diesem Zweck unterhalt der Netzbe- 
treiber eine Datenbank aus der die Zuordnung von Endgerat 
bzw. Kraftfahrzeug zu einem Fahrzeughersteller und/oder 
Telematikdienstleister und/oder FCD- Verarbeiter hervor- 
geht. 

[0015] Als Alternative ist denkbar, daB der Telematik- 
dienstleister vom Netzbetreiber die Rechnungsinformatio- 
nen in Datenformat erhalt und seinerseits in einer Daten- 
bank durch Zuordnung vorgenommen nach Fahrzeug und 
Dienst umverteilt. 

[0016] Um die Funktion der Basisapplikationen auch im 
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Ausland zu gewahrleisten, ist die Mobilfunk-Teilnehmer- 
Identifizierungskarte (SIM-Karte) bei einer weiteren Aus- 
fuhrungsform uneingeschrankt roarningfahig ausgebildet. 
[0017] Ein besonderer Vorteil der Erfindung besteht darin, 
daB als Mobilfunk-Teikiehmer-Identifizierungskarte (SIM- 
Karte) eine handelsubliche SIM-Karte verwendet wird und 
die eigentlichen Kontrollfunktionen durch den Netzbetrei- 
ber durchgefiihrt werden. Durch die beschriebenen MaBnah- 
men wird dann sichergestellt, daB die SIM-Karte nicht miB- 
brauchlich verwendet werden kann. 

[0018] Es ergibt sich somit nachfolgender Verfahrensab- 
lauf beim Abwickeln von Spezialapplikationen in einem 
Kraf tf ahrzeug . 

[0019] Die Mobilfunk-Teilnehmer-Identifizierungskarte 
(SIM-Karte) wird mit den im Mobilfunknetz hinterlegten 
Einschrankungen mit deaktivierter PIN-Funktion an den 
Automobilhersteller angeliefert. Dort wird sie in das Endge- 
rat eingebaut, und iiber die Mitteilung der Zuordnung der 
Kartennummer bzw. der Rufnumrner der Mobilfunk-Teil- 
nehmer-Identifizierungskarte (SIM-Karte) zu der Endgera- 
tenummer bzw. Fahrgestellnummer an den Netzbetreiber 
mit dem Endgerat "verheiratet". Die Mitteilung an den Netz- 
betreiber erfolgt beispielsweise iiber Batch-Listen, wobei 
die Integration der Mobilfunk-Teilnehmer-Identifizierungs- 
karte (SIM-Karte) in das Gerat vom Fahrzeughersteller 
moglicherweise an den Endgeratelieferanten oder einen 
Dritten iibergeben wird. AnschiieBend wird das komplette 
System fest in das Fahrzeug verbaut. 

[0020] Jegliche Kommunikation, die iiber die Mobilfunk- 
Teilnehmer-Identifizierungskarte (SIM-Karte) abgewickelt 
wird, unterliegt ab Auslieferung der Karte der "Oberwachung 
durch den Netzbetreiber. 

[0021] Sobald das Fahrzeug an den Kunden ausgeliefert 
wird, erhalt der Telematikdienstleister vom Fahrzeugher- 
steller eine Mitteilung iiber das genaue Auslieferungsdaturn 
da die Laufzeit (3-5 Jahre) erst dann beginnen sollte, wenn 
der Fahrzeughersteller die Auslieferung des Fahrzeuges an 
den Kunden anzeigt. 

[0022] Nach Beendigung der Laufzeit soli eine weitere 
Laufzeit fur jeweils ein Jahr gegen ein festgelegtes Entgelt 
moglich sein. 

[0023] Kommt keine Verlangerung zustande, wird die 
Mobilfunk-Teilnehmer-Identifizierungskarte (SIM-Karte) 
deaktiviert. 

[0024] Der Ablauf der Laufzeit der Mobilfunk-Teilneh- 
mer-Identifizierungskarte (SIM-Karte) wird sinnvoller 
Weise mit dem Ablauf des Dienstes zusammenf alien. Der 
Telematikdienstleister wird sich zu gegebener Zeit um eine 
Fortsetzung des Diensteverhaltnisses um mindestens ein 
Jahr mit dem jeweiligen Fahrzeugeigentiimer bemiihen und 
in diesem Zusammenhang auch die Interessen des Netzbe- 
treibers wahrnehmen. Fiir die weitere Aktivierung der Mo- 
bilfunk-Teilnehmer-Identifizierungskarte (SIM-Karte) wird 
ein festgelegter Betrag an den Netzbetreiber abgefuhrt wer- 
den. 

[0025] Eine endgiiltige Deaktivierung der Mobiifunk- 
Teilnehmer-Identifizierungskarte (SIM-Karte) sollte mog- 
lichst nicht sofort erfolgen, um eine Reaktivierung durch ei- 
nen spateren Eigentumer zuzulasscn. Jedoch muB die Mo 
bilfunk-Teimehmer-Idcntifizierungskarte (SIM-Karte) bei 
Ablauf der Laufzeit gesperrt werden, wobei dies dem Fahrer 
im Fahrzeug durch geeignete Weise durch optische oder 
akustische Ausgabemittel angezeigt wird. 
[0026] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird nach- 
folgend unter Bezugnahme auf die Zeichnung naher erlau- 
tert. Es zeigen: 

[0027] Fig. 1 Eine schematische Darstellung eines Koor- 
din ationsschaubild 



[0028] Fig. 2 in schematischer Darstellung ein Ablaufdia- 
gramm fur die Abwicklung von Spezialapplikationen in ei- 
nem Kraftfahrzeug 

[0029] Fig. 1 zeigt in Verbindung mit Fig. 2 ein Kornmu- 
5 nikationssystem zum Abwickeln von Spezialapplikationen 
in einem Kraftfahrzeug. Wie aus der Fig. 1 ersichtlich ist 
mussen fiir eine reibungslose Abwicklung von Spezialappli- 
kationen im Kraftfahrzeug Ablaufe bei Mobilfunknetzbe- 
treiber 1, Fahrzeugherstellern 2 und Telematikdienstleistem 
io 3 unter Einbeziehung von Herstellern von Mobilfunk-Teil- 
nehmer-Identifizierungs-Karten (SIM-Karten) 4 und Endge- 
rateherstellern 5 koordiniert werden. 

[0030] In einem ersten Schritt S 1 liefert der Hersteller von 
Mobilfunk-Teilnehmer-Identifizierungs-Karten (SIM-Kar- 

15 ten) 4 Mobilfunk-Teilnehmer-Identifizierungs-Karteh (SIM- 
Karten) 6 an einen Mobil funknetzbetreiber 1, wobei die Mo- 
bilfunk-Teilnehmer-Identifizierungs-Karten (SIM-Karten) 6 
hinsichtlich des Prozessors und der Codierung keinerlei be- 
sondere Merkmale im Vergleich mit einer normalen SIM- 

20 Karte aufweisen. Jede einzelne Mobilfunk-Teilnehmer- 
Identifizierungskarte (SIM-Karte) 6 verfugt iiber eine Kar- 
tennummer 6.1, welcher eine Rufnummer 6.2 fest zugeord- 
net ist. Zudem sind die SIM-Karten 6 personalisiert und ver- 
fugen iiber eine PIN (Personal-Identification-Number), wo- 

25 bei die PIN deaktiviert ist. Dem mit der deaktivierten PIN 
einhergehende Risiko wird dadurch begegnet, daB die SIM- 
Karte zunachst im Mobilfunknetz gesperrt ist. 
[0031] In einem zweiten Schritt S2 liefert der Mobilfunk- 
netzbetreiber 1 die SIM-Karten 6 an einen Fahrzeugherstel- 

30 ler 2. Gleichzeitig teilt der Mobilfunknetzbetreiber einem 
Telematikdiensdeister 3, beispielsweise durch "Qbermittlung 
von Batch-Listen mit, welche SIM-Karten 6 (Kartennum- 
mer 6.1 und Rufnummer 6.2) an welchen Fahrzeughersteller 
2 geliefert wurden. 

35 [0032] Die Zuordnung der SIM-Karten 6 iiber ihre indivi- 
duellen Nummern 6.1, 6.2 zu einem bestimmten Fahrzeug- 
hersteller 2 ist im weiteren ProzeB Grundlage verschiedener 
Plausibilitatspriifungen. 

[0033] Der Endgeratehersteller 5 liefert an den Fahrzeug- 

40 hersteller 2 Telematikendgerate 7 mit integriertem GSM- 
Modui 7.1, welches iiber eine Geratenummer 7.2 verfugt. In 
einem dritten Schritt S3 integriert der Fahrzeughersteller 2 
die SIM-Karte 6 in ein bestimmtes Endgerat 7, wodurch 
eine Zuordnung von den individuellen Kartennummem 6.1, 

45 6.2 der SIM-Karte 6 zu einem bestimmten Endgerat 7 mit ei- 
ner individuellen Endgeratenummer 7J2 erfolgt. 
[0034] Die PIN/PUK Anlage der SIM-Karte 6 wird ver- 
nichtet, da sie im weiteren ProzeB nicht benotigt wird. Zu- 
satzlich wird im dritten Schritt S3 die durch SIM-Karte 6 

50 und Endgerat 7 gebildete Einheit 8 in ein bestimmtes Kraft- 
fahrzeug 9 verbaut, wobei iiber die Fahrgestellnummer 9.1 
des Kraftf ahrzeugs 9, die Endgeratenummer 7.2 und die in- 
dividuellen Kartennummem 6.1, 6.2 eine feste Zuordnung 
der bestimmten Endgerat/Sim-Karten-Einheit 8 zu diesem 

55 Fahrzeug 9 erfolgt. Damit ist die Grundlage fur eine kom- 
munikationsfahige Plattform in dem Kraftfahrzeug 9 ge- 
schaffen. 

[0035] In einem vierten Schritt S4 teilt der Fahrzeugher- 
steller 2 dem Telematikdienstleister 3 mit, welche SIM- 
60 Karte 6 welchem Endgerat 7 und somit welchem Fahrzeug 9 
zugeordnet ist. 

[0036] Die Zuordnung ist im weiteren ProzeB ebenfalls 
Grundlage von verschiedenen Plausibilitatspriifungen. 
[0037] In einem funften Schritt S5 vergleicht der Telema- 
65 tikdienstleister 3 die Informationen, die er vom Mobilfunk- 
netzbetreiber 1 erhalten hat - welche spezifische SIM-Kar- 
ten 6 welchem Fahrzeughersteller 2 zugeordnet wurden - 
mit den Informationen, die er vom Fahrzeughersteller 2 - 
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welche spezifische SIM-Karten 6 welchem spezifischen 
Fahrzeug 9 und damit einem bestimmten Fahrzeughersteller 
2 zugeordnet wurde. Durch die Ubernahme dieser Informa- 
tionen in eine Datenbank kann zu diesem Zeitpunkt eine er- 
ste Plausibilitatspriifung erfolgen, mit dem gepriift wird, ob 
die vom Fahrzeughersteller 2 als verbaut mitgeteilte SIM- 
Karte 6 zuvor tatsachlich auf der vom Mobilfunknetzbetrei- 
ber 1 mitgeteilten Lieferliste diesem Fahrzeughersteller 2 
zugeordnet wurde. 

[0038] Fallt die Plausibilitatspriifung negativ aus, das 
heiBt, kann die SIM-Karte 6 nicht erkannt werden, schlieBt 
sich ein ProzeB an, der zunachst eine "Oberprufung beim 
Mobilfunknetzbetreiber 1 und dann beim Fahrzeughersteller 
2 beinhaltet. Kann keine Ursache identifiziert werden, so 
wird die SIM-Karte 6 durch den Mobilfunknetzbetreiber de- 
aktiviert. 

[0039] Nach der Ubermittlung der fest zugeordneten SIM- 
KartenyFahrzeugeinheiten vom Fahrzeughersteller 3 teilt 
der Telematikdienstleister 3 dem Mobilfunknetzbetreiber 1 
in einem sechsten Schritt S6 mit, beispielsweise anhand von 
Batch-Listen, welche virtuellen und physikalischen Ruf- 
nummern (als zulassige Quell- und Zielrufnummem) jeder 
spezifischen SIM-Karte 6 zugeordnet sind. Erst wenn eine 
SIM-Karte 6 auf einer dieser Listen erscheint, wird sie im 
Mobilfunknetz durch den Mobilfunknetzbetreiber 1 freige- 
schaltet. 

[0040] In einem siebten Schritt S7 teilt der Fahrzeugher- 
steller 2 dem Mobilfunknetzbetreiber 1 durch Inbetrieb- 
nahme der SIM-Karte 6 mit, welche SIM-Karte 6 welchem 
Endgerat 7 und welchem Fahrzeug 9 zugeordnet ist. Sollte 
das Auswechseln der SIM-Karte 6 notwendig werden, so 
wird durch den Fahrzeughersteller 2 einfach die Zuordnung 
der SIM-Karte 6 zu einem bestimmten Endgerai/Fahrzeug 
geandert. 

[0041] Die beschriebene Zuordnung bildet die Grundlage 
der Oberprufung der bestimmungsgemaBen Verwendung 
der SIM-Karte 6 durch den Mobilfunknetzbetreiber, bei- 
spielsweise anlaBlich des Location-Updates. 
[0042] Um die reibungslose Abwicklung von Spezialapp- 
likationen sicherzustellen, legt der Mobilfunknetzbetreiber 
1 in einer Datenbank die Zuordnung der bestimmten SIM- 
Karte 6 zu einem bestimmten Fahrzeughersteller 2 und die 
Zuordnung einer bestimmten SIM-Karte 6 zu einem be- 
stimmten Endgerat/Fahrzeug ab. 

[0043] Zudem kontrolliert der Mobilfunknetzbetreiber 1 
beim Verbindungsaufbau anhand der vom Telematikdienst- 
leister 3 mitgeteilten zulassigen Rufnummern die Zulassig- 
keit von Quell- und Zielrufnummern fur die Kommunikati- 
onsverbindungen. 

[0044] Der Telematikdienstleister 3 betreibt eine Abrech- 
nungsdatenbank in der die Zuordnung von einer bestimmten 
SIM-Karte/Endgerat 8 zu einem bestimmten Fahrzeugher- 
steller 2 iiber die Rufnummer festgehalten ist. 
[0045] Anhand dieser Datenbank und der ttbermitdung 
von elektronischen Abrechnungsdaten durch den Mobil- 
funknetzbetreiber 1 erfolgt die Umverteilung von Verbin- 
dungsgebuhren und die Zuordnung an den Fahrzeugherstel- 
ler 2, den Telematikdienstleister 3 oder an den FCD-Verar- 
beiter. 

[0046] Anhand einer Dienstedatenbank erfolgt die Admi- 
nistration und Abwicklung der Dienste. Dort sind unter an- 
derem Zusatzinformationen iiber das Fahrzeug und seinen 
Halter gespei chert. 

[0047] Der Fahrzeughersteller 2 uberpruft die SIM-Kar- 
ten-Funktionalitat beispielsweise iiber (Voice-)Server am 
Ende des Produktionsprozesses. 

[0048] Den genauen Zeitpunkt der Auslieferung des Fahr- 
zeuges teilt der Fahrzeughersteller 2 dem Telematikdienst- 



leister 3 als Beginn der Vertragslaufzeit fur die SIM-Karte 6 
und die Spezialapplikationen mit. 

[0049] Der Einbau der SIM-Karte 6 kann bei einem alter- 
nativen Ablauf auch beim Endgeratehersteller 5 oder bei ei- 
5 nem vom Fahrzeughersteller 3 beauftragten Dritten erfol- 
gen. Sicherheitsliicken in einem solchen ProzeB mussen 
dann vom Fahrzeughersteller 3 getrennt bewertet und ge- 
schlossen werden. Hier wird der Einfachheit halber unter- 
stellt, daB der Fahrzeughersteller 3 selbst die Integration al- 
ler Komponenten vomimmt. 

Patentanspriiche 

1. Kommunikationssystcm zum Abwickeln von Spe- 
zialapplikationen in Kraftfahrzeugen (9) iiber ein Mo- 
bilfunknetz mittels einer Mobilfunk-Teilnehmer-Iden- 
tifizierungs-Karte (6), welche in ein Endgerat (7) im 
Kraftfahrzeug (9) integriert ist, wobei die Mobilfunk- 
Teilnehmer-Identifizierungs-Karte (6) iiber eine Kar- 
tennummer (6.1) und/oder eine Rumummer (6.2) ein- 
deutig identifizierbar ist und wobei der Zugang zum 
Mobilfunknetz durch die Mobilfunk-Teilnehmer-Iden- 
tifizierungs-Karte (6) sichergestellt ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Mobilfunk-Teilnehmer-Identifi- 
zierungs-Karte (6) iiber die Kartennummer (6.1) und/ 
oder die Rufnummer (6.2) dem Endgerat (7) iiber des- 
sen Geratenummer (7.2) und dem Kraftfahrzeug (9) 
iiber dessen Fahrgestellnummer (9.1) fest zugeordnet 
ist. 

2. Kommunikationssystem nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB Zuordnung der Mobilfunk-Teil- 
nehmer-Identifizierungs-Karte (6) zu einem Endgerat 
(7) und einem Kraftfahrzeug (9) in einer Datenbank ab- 
gespeichert ist, wobei die Datenbank beim Mobilfunk- 
netzbetreiber (1) und/oder bei einem Telematikdienst- 
leister (3) und/oder bei einem Fahrzeughersteller (2) 
gefuhrt wird. 

3. Kommunikationssystem nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB im Mobilfunknetz fur die 
fest zugeordnete Mobilfunk-Teilnehmer-Identifizie- 
rungs-Karte (6) nur Verbindungen zu vorgegebenen 
Rufnummern herstellbar sind. 

4. Kommunikationssystem nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Mobilfunknetzbetreiber (1) 
die Zulassigkeit von Quell- und Zielrufnummern fur 
Kommunikationsverbindungen beim Verbindungsauf- 
bau kontrolliert. 

5. Kommunikationssystem nach einem der vorherigen 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB Verbindungs- 
gebiihren anhand einer Abrechnungsdatenbank auf den 
Fahrzeughersteller (2) und/oder den Telematikdienst- 
leister (3) und/oder einen FCD-Verarbeiter umverteilt 
werden, wobei die Abrechnungsdatenbank eine Zuord- 
nung von der Mobilfunk-Teilnehmer-Identifizierungs- 
Karte (6) zu dem Fahrzeughersteller (2) und/oder dem 
Telematikdienstleister (3) und/oder dem FCD-Verar- 
beiter umfafit. 
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